დანართი 8. 	
საჰაერო ხომალდებიდან დაკვირვებებთან და ხმოვან შეტყობინებებთან დაკავშირებული ტექნიკური სპეციფიკაციები
A. საჰაერო ხომალდიდან სპეციალური შეტყობინების (AIREP SPECIAL) ტიპობრივი ფორმატი [image: A white sheet of paper with black text

AI-generated content may be incorrect.]
1. სხ-დან გადმოცემული შეტყობინებების შინაარსი
1.1. შეტყობინებები ადგილმდებარეობის შესახებ  და სხ-დან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინებები
1.1.1.  პუნქტ A-ში მოცემული მოდელის 1-ლ გრაფაში სავალდებულოდ მიეთითება მონაცემები საჰაერო ხომალდის ადგილმდებარეობის შესახებ და საჰაერო ხომალდიდან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინებები, თუმცა ნებადართულია მე-5 და მე-6 პუნქტების გამოტოვება. მე-2 გრაფა მთლიანად ან ნაწილობრივ ივსება მხოლოდ მაშინ, როდესაც ამას მოითხოვს ექსპლუატანტი ან მისი დანიშნული წარმომადგენელი, ან როცა ამას სხ-ის მეთაური საჭიროდ თვლის. მე-3 გრაფაში მოცემული ინფორმაცია შედის სხ-დან გადმოცემულ სპეციალურ შეტყობინებებში.
1.1.2.   მოვლენები, რომელთა დროსაც აუცილებელია საჰაერო ხომალდიდან სპეციალური შეტყობინების გადმოცემა, ჩამოთვლილია ამ წესის 98-ე მუხლში
1.1.3.  ვულკანური მოქმედებების შესახებ სხ-დან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინებების შემთხვევაში, მზადდება ფრენისშემდგომი მოხსენება პუნქტ  B-ში მოცემული ვულკანური მოქმედების შეტყობინების ფორმის (VAR მოდელი) სახით. საჰაერო ხომალდის სხ-დან დაკვირვებული ყველა მოვლენა შეიტანება VAR მოდელის ფორმის შესაბამის გრაფებში.
1.1.4. სხ-დან სპეციალური შეტყობინებები გადმოიცემა რაც შეიძლება სწრაფად ისეთი მოვლენების დაფიქსირების შემდეგ, რომელებიც სხ-დან სპეციალურ შეტყობინებას ექვემდებარება.
2. შეტყობინების გადმოცემის დაწვრილებითი ინსტრუქცია
2.1. საჰაერო ხომალდიდან შეტყობინების ელემენტები გადმოიცემა იმავე თანმიმდევრობით, რომლითაც ისინი ჩამოთვლილია „AIREP SPECIAL“ ფორმაში.
- შეტყობინების ტიპის აღმნიშვნელი (MESSAGE TYPE DESIGNATOR): მიუთითეთ „SPECIAL“ სხ-დან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინების შემთხვევაში.
1-ლი ნაწილი
1-ლი პუნქტი – AIRCRAFT IDENTIFICATION: მიუთითეთ საჰაერო ხომალდის რადიოსატელეფონო მოსახმობი.
მე-2 პუნქტი –  POSITION: მიუთითეთ ადგილმდებარეობა  განედის მიხედვით (გრადუსები – ორნიშნა რიცხვით ან გრადუსები და წუთები – ოთხნიშნა რიცხვით, რასაც მოსდევს სიტყვა „North“ ან „South“) და, ასევე, გრძედის მიხედვით (გრადუსები – სამნიშნა რიცხვით ან გრადუსები და წუთები - ხუთნიშნა რიცხვით, რასაც მოსდევს სიტყვა „East“ ან „West“); ან ადგილმდებარეობა მიუთითეთ კოდირებული ინდექსით აღნიშნული ძირითადი წერტილის სახით (2-დან 5-მდე ნიშანი) ან ძირითადი წერტილის სახით, რომელსაც მოსდევს მაგნიტური პელენგი (3 ციფრი) და ამ წერტილამდე მანძილი საზღვაო მილში. საჭიროებისას, ძირითადი წერტილის წინ გამოიყენება სიტყვა „ABEAM“.
მე-3 პუნქტი –  TIME: მიუთითეთ დრო საათებში და წუთებში UTC-ის მიხედვით (4 ციფრი), გარდა იმ შემთხვევისა, როდესაც რეგიონალური სააერნაოსნო შეთანხმებებით მოითხოვება დროის აღნიშვნა წუთებში, რომლებიც საათის დაწყებიდან აითვლება (2 ციფრი). მითითებული დრო უნდა იყოს ის ფაქტობრივი დრო, როდესაც საჰაერო ხომალდი იმყოფებოდა კონკრეტულ ადგილზე და არა შეტყობინების შედგენის ან გადაცემის დრო. სხ-დან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინების შემთხვევაში დრო ყოველთვის მიეთითება საათებში და წუთებში UTC-ის მიხედვით.
მე-4 პუნქტი –  FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE: მიუთითეთ 3-ციფრიანი ფრენის ეშელონი მაშინ, როდესაც სიმაღლის საზომზე დაყენებულია სტანდარტული ბარომეტრული წნევა. თუ სიმაღლის საზომი დაყენებულია QNH-ზე,  აბსოლუტური სიმაღლე მიუთითეთ მეტრში, რასაც მოსდევს სიტყვა „METRES“ ან ფუტში, რასაც მოსდევს სიტყვა „FEET“. ძირითადი წერტილის გავლის შემდეგ ახალ ეშელონზე აღმასვლისას გამოიყენეთ სიტყვა „CLIMBING“ (რის შემდეგაც მიუთითეთ ეშელონი), ხოლო დაღმასვლისას -  „DESCENDING“ “ (რის შემდეგაც მიუთითეთ ეშელონი).
მე-5 პუნქტი –  NEXT POSITION AND ESTIMATED TIME OVER: მიუთითეთ შეტყობინების გადმოცემის მომდევნო პუნქტი და მისი გადაფრენის გაანგარიშებული დრო ან მიუთითეთ გაანგარიშებული ადგილმდებარეობა, რომელსაც საჰაერო ხომალდი მიაღწევს ერთი საათის შემდეგ, ადგილმდებარეობის შესახებ შეტყობინების კუთხით მოქმედი პროცედურების შესაბამისად. ადგილმდებარეობის მისათითებლად გამოიყენებულ უნდა  იქნას მე-2 პუნქტში მითითებული პირობითი აღმნიშვნელები. მიუთითეთ ამ ადგილის გადაფრენის გაანგარიშებული დრო.  დრო მიუთითეთ საათებში და წუთებში UTC-ის მიხედვით (4 ციფრი),  გარდა იმ შემთხვევისა, როდესაც რეგიონალური სააერნაოსნო შეთანხმებებით მოითხოვება დროის მითითება წუთებში, რომლებიც საათის დაწყებიდან აითვლება (2 ციფრი). 
მე-6 პუნქტი – ENSUING SIGNIFICANT POINT: მიუთითეთ ის ძირითადი წერტილი, რომელიც მდებარეობს „მომდევნო ადგილმდებარეობისა და მისი გადაფრენის გაანგარიშებული დროის შემდეგ“.
მე-2 ნაწილი
მე-7 პუნქტი –  ESTIMATED TIME OF ARRIVAL: მიუთითეთ იმ აეროდრომის დასახელება, სადაც დაგეგმილია პირველი დაფრენა, შემდეგ კი – ამ აეროდრომზე ჩამოფრენის გაანგარიშებული დრო საათებში და წუთებში UTC-ის მიხედვით (4 ციფრი).
მე-8 პუნქტი –  ENDURANCE: მიუთითეთ სიტყვა ‘ENDURANCE’, რის შემდეგაც – საწვავის მარაგიდან გამომდინარე შესაძლო ფრენის ხანგრძლივობა საათებში და წუთებში (4 ციფრი).
მე-3 ნაწილი
მე-9 პუნქტი –  PHENOMENON PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT: მიუთითეთ ქვემოთ ჩამოთვლილი ის რომელიმე მოვლენა, რომელსაც წააწყდა საჰაერო ხომალდი ან რომელიც დაიკვირვება სხ-დან:
· ზომიერი ტურბულენტობა – „TURBULENCE MODERATE“; და
ძლიერი ტურბულენტობა – „TURBULENCE SEVERE“. 
გამოიყენება შემდეგი კრიტერიუმები:
· ზომიერი – პირობები, რომელთა დროსაც შეიძლება მოხდეს საჰაერო ხომალდის სივრცობრივი მდებარეობის ან/და სიმაღლის ზომიერი ცვლილება, მაგრამ ყოველთვის შენარჩუნებულია საჰაერო ხომალდზე ნორმალური კონტროლი. როგორც წესი, ადგილი აქვს საჰაერო სიჩქარის მცირე ცვალებადობას. აქსელერომეტრის ჩვენებების ცვლილება შეადგენს 0,5 გ-დან 1,0 გ-მდე საჰაერო ხომალდის სიმძიმის ცენტრში. სალონში სიარული გაძნელებულია. მგზავრები გრძნობენ უსაფრთხოების ღვედების დაჭიმულობას. დაუმაგრებელი საგნები მოძრაობს.
· ძლიერი – პირობები, რომელთა დროსაც ხდება საჰაერო ხომალდის სივრცობრივი მდებარეობის ან/და სიმაღლის მკვეთრი ცვლილება; შესაძლოა, მოკლე დროის განმავლობაში საჰაერო ხომალდზე კონტროლი იყოს შეუძლებელი. საჰაერო სიჩქარის მნიშვნელოვანი ცვლილება. აქსელერომეტრის ჩვენებების ცვლილება 1,0 გ-ს აღემატება საჰაერო ხომალდის სიმძიმის ცენტრში. მგზავრები გრძნობენ უსაფრთხოების ღვედების ძლიერ დაჭიმულობას. დაუმაგრებელი საგნები იყრება.  
· ზომიერი შემოყინვა – „ICING MODERATE“; და ძლიერი შემოყინვა –  „ICING SEVERE“;
გამოიყენება შემდეგი კრიტერიუმები:
· ზომიერი – პირობები, რომელთა დროსაც შეიძლება მიიჩნეოდეს, რომ კურსის ან/და სიმაღლის ცვლილება სასურველია.
· ძლიერი – პირობები, რომელთა დროსაც მიიჩნევა, რომ აუცილებელია კურსის და/ან სიმაღლის დაუყოვნებლივ შეცვლა.
· ძლიერი მთის ტალღა – „MOUNTAIN WAVE SEVERE“:
გამოიყენება შემდეგი კრიტერიუმები:
· ძლიერი – პირობები, რომელთა დროსაც ჰაერის თანმხლები დაღმავალი ნაკადის სიჩქარე   3,0 მ/წმ (600 ფუტი/წთ) ან მეტია და/ან წარმოიქმნება ძლიერი ტურბულენტობა.
· ჭექა-ქუხილი სეტყვის გარეშე –  THUNDERSTORM’; 
· ჭექა-ქუხილი სეტყვით – „THUNDERSTORM WITH HAIL“; 
გამოიყენება შემდეგი კრიტერიუმები:
· შეტყობინებაში მიეთითება მხოლოდ ისეთი ჭექა-ქუხილი, რომელიც:
· ნისლითაა დაფარული,
· ღრუბელშია შენიღბული, 
· ფართოდაა გავრცელებული, ან
· იწვევს ქარტეხილის ხაზის ფორმირებას.
· ძლიერი მტვრიანი ან ძლიერი ქვიშიანი ქარიშხალი – „DUSSTTORM HEAVY“ ან „SANDSTORM HEAVY“;
· ვულკანური ფერფლის ღრუბელი – „VOLCANIC ASH CLOUD“;
· ვულკანური მოქმედებები, რომლებიც წინ უსწრებს ამოფრქვევას ან ვულკანური ამოფრქვევა  „PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY“ ან „VOLCANIC ERUPTION“; 
გამოიყენება შემდეგი კრიტერიუმები:
მოცემულ ტექსტში „ვულკანური მოქმედებები, რომლებიც წინ უსწრებს ამოფრქვევას“, ნიშნავს უჩვეულო და/ან გაძლიერებულ ვულკანურ მოქმედებას, რომელიც წინ უსწრებს ამოფრქვევას. 
· კარგი სამუხრუჭე მოჭიდება „BRAKING ACTION GOOD“
· კარგიდან საშუალო სამუხრუჭე მოჭიდება „BRAKING ACTION GOOD TO MEDIUM“
· საშუალო სამუხრუჭე მოჭიდება „BRAKING ACTION MEDIUM“
· საშუალოდან ცუდამდე სამუხრუჭე მოჭიდება „BRAKING ACTION MEDIUM TO POOR“
· ცუდი სამუხრუჭე მოჭიდება „BRAKING ACTION POOR“
· სამუხრუჭე მოქმედება ცუდზე ნაკლები „BRAKING ACTION LESS THAN POOR“
გამოიყენება შემდეგი სპეციფიკაციები:
კარგი – მუხრუჭების შენელება ნორმალურია გამოყენებული მუხრუჭის ძალისთვის, და მიმართულების კონტროლი ნორმალურია.
კარგიდან საშუალომდე – მუხრუჭების შენელება ან მიმართულების კონტროლი კარგსა და საშუალოს შორის არის.
საშუალო – მუხრუჭების შენელება შესამჩნევად შემცირებულია გამოყენებული მუხრუჭის ძალისთვის, ან მიმართულების კონტროლი შესამჩნევად შემცირებულია.
საშუალოდან ცუდამდე – მუხრუჭების შენელება ან მიმართულების კონტროლი საშუალოსა და ცუდს შორის არის.
ცუდი – მუხრუჭების შენელება მნიშვნელოვნად შემცირებულია ბორბლებზე გამოყენებული მუხრუჭების ძალისთვის, ან მიმართულების კონტროლი მნიშვნელოვნად შემცირებულია.
ცუდაზე ნაკლები – მუხრუჭების შენელება მინიმალურია ან არ არსებობს ბორბლებზე გამოყენებული მუხრუჭების ძალისთვის, ან მიმართულების კონტროლი გაურკვეველია.
2.2	ვულკანური მოქმედებების შესახებ შეტყობინების ფორმაში (VAR მოდელი) ასახული ინფორმაცია არ ექვემდებარება RTF-ითი გადაცემას, მაგრამ, აეროდრომზე დაფრენისას  ექსპლუატანტი ან საფრენოსნო ეკიპაჟის წევრები მას დაუყოვნებლივ გადასცემენ აეროდრომის მეტეოროლოგიურ სამსახურს. თუ ასეთ სამსახურთან ხელმიუწვდომელია, შევსებული ფორმა წარედგინება მეტეოროლოგიური მომსახურების საწარმოს, სმმ-ს მიმწოდებლებს და საჰაერო ხომალდის ექსპლუატანტს შორის  დადებული ადგილობრივი შეთანხმებების შესაბამისად.
3. ხმოვანი კავშირით მიღებული მეტეოროლოგიური ინფორმაციის გადამისამართება
სხ-დან სპეციალური შეტყობინებების მიღებისას, სმმ-ს პუნქტი ამ შეტყობინებებს უგზავნის მასთან დაკავშირებულ მეტეოროლოგიური თვალთვალის ორგანოს (MWO). იმისათვის, რომ შესაძლებელი იყოს სხ-დან მიღებული შეტყობინებების გამოყენება მიწისზედა ავტომატიზებულ სისტემებში, ამ შეტყობინებების ელემენტები გადაიცემა ქვემოთ მითითებული პირობითი აღმნიშვნელების გამოყენებით და დადგენილი თანმიმდევრობით.
· ADDRESSEE: მიუთითეთ გამოძახებული სადგური და, აუცილებლობისას, მოთხოვნილი რეტრანსლაცია.
· MESSAGE TYPE DESIGNATOR: მიუთითეთ "ARS" სხ-დან გადმოცემული სპეციალური შეტყობინების შემთხვევაში. 
· AIRCRAFT IDENTIFICATION: მიუთითეთ საჰაერო ხომალდის ამოსაცნობი ინდექსი ფრენის გეგმის მე-7 პუნქტისთვის განსაზღვრული პირობითი აღმნიშვნელების  გამოყენებით, ექსპლუატანტის აღმნიშვნელსა და საჰაერო ხომალდის სარეგისტრაციო ნომერს ან რეისის ნომერს შორის ინტერვალის გარეშე, თუ ისინი გამოიყენება.
პირველი ნაწილი 
0 პუნქტი  – POSITION: მიუთითეთ ადგილმდებარეობა განედის მიხედვით (გრადუსები – ორნიშნა რიცხვით ან გრადუსები და წუთები – ოთხნიშნა რიცხვით, რასაც ინტერვალის გარეშე მოსდევს „N“ ან „S“) და, ასევე, გრძედის მიხედვით (გრადუსები  – სამნიშნა რიცხვით ან გრადუსები და წუთები - ხუთნიშნა რიცხვით, რასაც ინტერვალის გარეშე მოსდევს „E“ ან „W“); ან  მიუთითეთ ადგილმდებარეობა კოდირებული ინდექსით აღნიშნული ძირითადი წერტილის სახით (2-დან 5-მდე ნიშანი) ან ძირითადი წერტილის სახით, რომელსაც მოსდევს მაგნიტური პელენგი (3 ციფრი) და ამ წერტილამდე მანძილი საზღვაო მილში. საჭიროებისას, ძირითადი წერტილის წინ გადმოიცემა სიტყვა „ABEAM“.
1-ლი პუნქტი – TIME: მიუთითეთ დრო საათებში და წუთებში UTC-ის მიხედვით (4 ციფრი).
მე-2 პუნქტი –  FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE: ფრენის ეშელონის გადასაცემად მიუთითეთ „F“, შემდეგ კი - 3 რიცხვი (მაგ., „F310“). სიმაღლე მიუთითეთ მეტრში, რასაც მოსდევს ასო „M“ ან ფუტში, რასაც მოსდევს „FT“. მიუთითეთ "ASC" (ეშელონი) აღმასვლისას, ხოლო დაღმასვლისას - "DES" (ეშელონი).
მესამე ნაწილი
მე-9 პუნქტი – PHENOMENON PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT: ქვემოთ ჩამოთვლილი  მოვლენები მიუთითეთ შემდეგნაირად:
· ზომიერი ტურბულენტობა –  „TURB MOD“, 
· ძლიერი ტურბულენტობა –  „TURB SEV“, 
· ზომიერი შემოყინვა – „ICE MOD“, 
· ძლიერი შემოყინვა – „ICE SEV“, 
· ძლიერი მთის ტალღა – „MTW SEV“, 
· ჭექა-ქუხილი უსეტყვოდ – „TS“, 
· ჭექა-ქუხილი სეტყვით –  „TSGR“, 
· ძლიერი მტვრიანი ან ძლიერი ქვიშიანი ქარიშხალი – „HVY SS“, 
· ვულკანური ფერფლის ღრუბელი –  „VA CLD“, 
· ვულკანური მოქმედებები, რომლებიც წინ უსწრებს ამოფრქვევას ან ვულკანური ამოფრქვევა  –  „VA“, 
· სეტყვა – „GR“, 
· გროვა-საწვიმარი ღრუბელი – „CB“. 
TIME TRANSMITTED: გადაცემის დრო. მიეთითება მხოლოდ, თუ გადაიცემა მე-3 გრაფის მონაცემები. 
4. [bookmark: _Hlk200102906]ქარის წანაცვლებისა და ვულკანური ფერფლის შესახებ შეტყობინების  შედგენის  მოთხოვნები: 
4.1. შეტყობინება ქარის წანაცვლების შესახებ
4.1.1. აღმასვლისას და დასაფრენად შესვლის ფაზების დროს დაფიქსირებული ქარის წანაცვლების შესახებ საჰაერო ხომალდიდან გადმოცემულ შეტყობინებაში მიეთითება საჰაერო ხომალდის ტიპი.
4.1.2. [bookmark: _GoBack]როდესაც მიღებული შეტყობინების ან გაცემული პროგნოზის თანახმად, აღმასვლისას ან დასაფრენად შესვლის ფაზებში, დაფიქსირებული იყო ქარის წანაცვლების პირობები, მაგრამ ისინი არ წარმოიქმნა, სხ-ის მეთაურმა, რაც შეიძლება სწრაფად, უნდა აცნობოს შესაბამის სმმ-ს პუნქტს, გარდა იმ შემთხვევისა, როდესაც სხ-ის მეთაურისთვის ცნობილია, რომ შესაბამის სმმ-ს პუნქტს, უკვე აცნობა წინამდებარე საჰაერო ხომალდმა. 
4.2. ფრენისშემდგომი შეტყობინება ვულკანური მოქმედების შესახებ 
4.2.1. აეროდრომზე დაფრენისას, სხ-ის ექსპლუატანტი ან საფრენოსნო ეკიპაჟის წევრი აეროდრომის მეტეოროლოგიურ სამსახურს დაუყოვნებლივ აწვდის შევსებულ ფორმას ვულკანური მოქმედების შესახებ, ან თუ ასეთ სამსახურთან წვდომა გაძნელებულია,  შევსებული ფორმა წარედგინება მეტეოროლოგიური მომსახურების საწარმოსა სმმ-ს მიმწოდებლებს შორის  დადებული ადგილობრივი შეთანხმებების შესაბამისად.
4.2.2. ვულკანური მოქმედების შესახებ აეროდრომის მეტეოროლოგიური სამსახურის მიერ მიღებული შევსებული ფორმა დაუყოვნებლად გადაეცემა მეტეოროლოგიური თვალთვალის იმ ორგანოს, რომელიც პასუხისმგებელია მეტეოროლოგიური თვალთვალის უზრუნველყოფაზე საფრენოსნო ინფორმაციის იმ რეგიონში, სადაც დაფიქსირდა ვულკანური მოქმედება.
B. ვულკანური აქტივობის სპეციალური საჰაერო ანგარიშის ფორმა (MODEL VAR)
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MODEL VAR: to be used for postflight reporting

VOLCANIC ACTI

Airreportssreertcally important in assessin the hazards which volcani ssh cloud presens 0 sircraft operations.

oPERATOR: AC DENTFICATIONas st on figh i)
PLOTN-COMMAND:

oep FROM: oarE: e, uTC: AR AT oarE: e, uTC:
oDRESSEE AREP SPECAL

Homs 18 a1 10 b reported immeditely o he ATSunthtyou are s contatwith

1) ARCRAFT IDENTIFCATION 2 posmon
e ) FLIGHT LEVEL ORALTITUDE
'VOLCANI ACTVITY OBSERVED AT .
posion o bearg,esratd vl o ashcoud and dtance fom ity
6 AR TEVPERATURE 7 _seorwmo
) SUPPLENENTARY INFORMATION omer
Socetnt YO Mo
Ahecorternd Yes T NoL (e dscrpton of sy specally vrtcalandlerl et of ah coud

ant, whors possbl, hoszoria movement oo rou, o)

otweenth meteoolgical authrityand heaperatr concemed)

e landing complee s -16 thn fax o :(Fax rumber o be provided by the melerologialathorty based o ol amangements

9 DENSITY OF ASH CLOWD O wisey 01 ) Modoa dene- O (g veryderse
10 COLOUR OF ASHCLOUD. O (e O jLgey O (oskgey
o @Bk O oner
) eRupTio O ) Contous. O ) moment O (gnatviste
1) PoSION OF ACTITY O (oS O pse O (e
O @ uge O () Notabsand
1) OmHER OBsERVED O ()Lignig O pGer O (lagerods
FEATURES OF ERUPTION O (g hoh ot O () Mustoom s O om
14 EFFECT ONARCRAFT O (o Communcaton ) Navatonsysims. O (qEngnes
O @Petsas O () Wedscron O () Wedows
15 omeR erreCTs O ) Tutorce O pistemsre 00 () Oreromes

16 OTHER NFORUATION

(A bormatenconiared sohd





